
Tramwaje / LRV



Naszą misją jest

spełnianie obecnych i przyszłych oczekiwań

krajowych i zagranicznych właścicieli taboru szynowego

poprzez

budowę, unowocześnianie oraz naprawę taboru,

przy zapewnieniu

dobrej jakości i zadowolenia użytkowników.



Polska, Kraków, 28.07.2016 - Tram del Papa
Franciszek jedzie tramwajem PESA Krakowiak  na spotkanie z młodzieżą.
Po raz pierwszy w historii papież pojechał tramwajem promując ekologiczny transport publiczny.

PESA – jako pierwsza polska firma – zaprojekto-
wała, zbudowała i zaczęła dostarczać nowoczesne, 
całkowicie niskopodłogowe tramwaje. Konsekwent-
ny rozwój kolejnych generacji pojazdów przeznaczo-
nych dla komunikacji miejskiej i coraz bogatsze ich 
zróżnicowanie, to efekt wsłuchiwania się producen-
ta w oczekiwania przewoźników, dzięki czemu tram-
waje marki PESA jeżdżą dziś w większości dużych 
miast Polski oraz w kilku europejskich stolicach.  
Ich atutem, decydującym o rynkowej konkuren-
cyjności, jest innowacyjność, przyjazność dla pa-
sażerów, obsługi i środowiska oraz dostosowa-
nie niemal każdego szczegółu do indywidualnych 
potrzeb przewoźnika. Nasze priorytety sprowa-
dzają się jednak do dwóch słów: bezpieczeństwo  
i niezawodność. 

Tramwaje powstające w PESA mogą być przysto-
sowane do zróżnicowanej jakości i szerokości to-
rów od 900mm do 1524mm. W zależności od po-
trzeb operatora proponujemy pojazdy 2, 3, 4, 5 
lub 7 członowe; jedno lub dwukierunkowe. Ich prze-
strzeń daje poczucie komfortu i bezpieczeństwa. 
Wszystkie tramwaje zbudowane są z niepalnych 
lub trudnopalnych materiałów, a przed skutkami 
zderzeń chroni klatka bezpieczeństwa oraz strefa 
pochłaniająca energię. 

Modułowa budowa tramwajów, zarówno 
w zakresie konstrukcji, układu siedzeń jak 
i wyposażenia, umożliwia dopasowanie 

pojazdu do wymogów klienta. Dzięki temu PESA 
produkuje około 200 tramwajów rocznie. Na ży-
czenie kontrahentów w tramwajach mogą być 
również zainstalowane systemy informacyjno – re-
klamowe oraz monitoring.

Wykorzystanie najnowocześniejszych technologii 
opcjonalnie umożliwia kontrolowanie pracy pojaz-
dów na trasie za pomocą diagnostyki online. Przy 
pomocy nowoczesnych urządzeń multimedialnych 
dostępny jest podgląd i kontrola podstawowych 
podzespołów tramwaju oraz systemów bezpie-
czeństwa. 
Konsekwentne, ciągłe rozwijanie tego rodzaju dia-
gnostyki daje wciąż nowe możliwości monitorowa-
nia stanu technicznego floty pojazdów na trasie. 

Kolejne tramwaje proponowane innym miastom 
są dowodem na to, że PESA nie zwalnia tempa roz-
woju. Rozwijanie rodziny pojazdów LRV to naturalny 
etap rozwoju naszej firmy. Pojazdy tego typu czer-
pią doświadczenie z zakresu projektowania, budo-
wy, ekploatacji tramwajów i EMU. Nasze tramwaje 
przyszłości będą istotną alternatywą dla przewoź-
ników poszukujących środków transportu europej-
skiej jakości za konkurencyjną cenę. A dla podróż-
nych – zwłaszcza korzystających dotychczas z sa-
mochodów – mocnym argumentem, by korzystać  

z publicznej komunikacji miejskiej. Bez-
piecznie i niezawodnie.

Tramwaje / LRV



TRAMWAJE PESA
CHARAKTERYSTYKA POJAZDÓW

Bezpieczeństwo

ochrona pasażerów i obsługi pojazdu

MODUŁOWY

UMOŻLIWIA DOPASOWANIE 
POJAZDU DO INDYWIDUALNYCH 

WYMOGÓW KLIENTA

PRZYJAZNY

DOSTOSOWANY DLA OSÓB 
NIEPEŁNOSPRAWNYCH

EKOLOGICZNY

REKUPERACJA ENERGII, UŻYTE 
MATERIAŁY PODLEGAJĄ RECYKLINGOWI 

DIAGNOSTYKA ON-LINE

ZDALNE MONITOROWANIE PARAMETRÓW 
I STANU URZĄDZEŃ POJAZDU, Z MOŻLIWOŚCIĄ 
PRZEKAZYWANIA INFORMACJI DO OPERATORA 

I SERWISU PESA 

Nowoczesny design

wpisujący się w estetykę miasta

Systemy sterowania PESA

innowacyjne, dostosowane 
do wymogów przewoźnika



BOStrab

Dopasowanie

możliwość stosowania dowolnych
 poddostawców w zależności 

od wymogów klienta

Różnorodność wózków

szeroki zakres dostępnych wózków, 
które można dopasować do dowolnej 

konstrukcji pojazdu

ODPORNOŚĆ ZDERZENIOWA
Norma EN 15227 

Bezpieczeństwo pasażerów oraz motorniczego 
poprzez strefę absorbcji energii zderzenia chroniącą przed 
skutkami kolizji - zmniejszenie przeciążeń oddziaływujących 
na pojazd a tym samym na pasażerów oraz motorniczego 
znajdujących się wewnątrz  pojazdu

Strefa absorbcji
pozwala uniknąć uszkodzeń oraz zniekształceń konstrukcji 
pojazdu przy zderzeniu

Systemy informacji PESA

systemy SIP, SER, WiFi, CCTV

WI - FI

GOST

NAJWYŻSZE MOŻLIWE 
STANDARDY BEZPIECZEŃSTWA



Dwukierunkowy, pięcioczłonowy Jazz, to tramwaj no-
wego typu, w którym dzięki zastosowaniu bezosiowych 
wózków jezdnych podłoga jest płaska i nie posiada żad-
nych wzniosów. Tramwaje te są rozwinięciem rodziny 
pojazdów typu SWING.

100% niskiej, płaskiej podłogi czyni ten pojazd przyja-
znym dla pasażerów. Wysokość podłogi, mierzona od 
poziomu główki szyny wynosi 350 mm, co ułatwia ko-
rzystanie z komunikacji publicznej osobom starszym 
i niepełnosprawnym. Poruszający się na wózkach in-
walidzkich mają ułatwiony dostęp do wnętrza dzięki 
oznakowanej wysuwanej platformie umieszczonej przy 
drzwiach dwustrumieniowych najbliższych kabinie mo-
torniczego.

Tramwaj wyposażony jest po każdej ze stron w 6 drzwi 
- 4 dwustrumieniowych i 2 jednostrumieniowych - co 
zapewnia szybką i płynną wymianę pasażerów na przy-
stankach. Przedział pasażerski posiada wydajny układ 
klimatyzacji. System informacji pasażerskiej oprócz 
tablic kierunkowych czołowych i bocznych składa się z 
zestawu ekranów LCD, na których dodatkowo można 
emitować zdjęcia, plansze i filmy reklamowe. W całkowi-
cie wydzielonej kabinie, motorniczy dysponuje regulowa-
nym pulpitem sterowniczym z centralnym terminalem 
komputerowym, co czyni tramwaj przyjaznym także dla 
obsługi.
Pojazd wyposażony jest w mikroprocesorowe sterowa-
nie i diagnostykę online obejmującą wszystkie obwody 
i podzespoły tramwaju decydujące o bezpieczeństwie 
pracy wagonu z rejestracją zdarzeń w czasie rzeczy-
wistym i zapamiętywaniem stanów awaryjnych. Infor-

macje potrzebne dla prawidłowej obsługi pojazdu przez 
motorniczego są wyświetlane w postaci komunikatów 
i sygnalizacji świetlnej na terminalu komputerowym  
w centralnym miejscu pulpitu.

Konstrukcja jezdna tramwaju oparta jest o dwa wózki 
napędowe. Każde koło jest napędzane silnikiem trakcyj-
nym. Dwa stopnie usprężynowania wózków gwarantują 
wysoki komfort podróżowania.
Układ napędowy ze sterowaniem mikroprocesorowym 
umożliwia odzyskiwanie energii elektrycznej podczas 
hamowania elektrodynamicznego, która gromadzona 
jest w zasobnikach energii tzw. superkondensatorach, 
co obniża koszty eksploatacji. W przypadku zaniku na-
pięcia w sieci trakcyjnej układ napędowy umożliwi zjazd 
tramwaju przy zasilaniu z baterii akumulatorów celem 
np. awaryjnego zjazdu ze skrzyżowania.
Dodatkowo w celu poprawy bezpieczeństwa, pojazd jest 
wyposażony w nowoczesny system antykolizyjny ostrze-
gający motorniczego przed groźbą zderzenia z prze-
szkodami znajdującymi się na torze przed tramwajem.
Układ sterowania pojazdu umożliwia wykrywanie i likwi-
dowanie poślizgów występujących podczas rozruchu  
i hamowania.
Tramwaje z rodziny Jazz występują również w konfigura-
cji jednokierunkowej.

Pierwsze Jazzy marki PESA zostały już dostarczo-
ne do Warszawy i Gdańska. Zastosowane w nich 
rozwiązania techniczne są efektem wieloletnich do-
świadczeń z eksploatacji pojazdów trzech dotych-
czasowych generacji oraz oczekiwań warszawskiego  
i gdańskiego przewoźnika.



5 członów

3 człony

Rodzina pojazdów

7 członów

Podstawowe dane techniczne rodziny tramwajów Jazz (3 - 7 członów)

Liczba członów

Długość

Szerokość
 
Wysokość

Miejsca siedzące

Miejsca stojące 

Wysokość wejścia

Niska podłoga

Szerokość toru

Prędkość maksymalna

Napięcie

Żywotność pojazdu

Kierunkowość

Wielkość kół  nowe / zużyte 

3/5/7

19 300 - 41 000 mm

2 300 - 2 650  mm

3 430 - 3 850 mm

od 18 do 55

od 80 do 190

od 300mm

100 %

1 000 - 1 524 mm

do 80 km/h

600 - 750 V 

do 35 lat 

jedno/dwukierunkowe 

660 - 580 mm 
680 - 600 mm

100% NISKIEJ PODŁOGI

INDYWIDUALNY DESIGN

NISKA EMISJA HAŁASU

PIV / CIV

WPISUJĄCY SIĘ W ESTETYKĘ 
MIASTA

OPTYMALIZACJA UŻYTYCH 
MATERIAŁÓW I URZĄDZEŃ

NAJWYŻSZE MOŻLIWE 
STANDARDY BEZPIECZEŃSTWA

BEZPIECZEŃSTWO I KOMFORT 
PODRÓŻOWANIA PASAŻERÓW 

O OGRANICZONYCH 
MOŻLIWOŚCIACH RUCHOWYCH



Najnowszy tramwaj produkcji PESA Bydgoszcz nie jest 
kontynuacją Swinga czy Jazza ani dla nich konkurencją, 
lecz istotnym uzupełnieniem oferty. Jako pierwsza do-
ceniła jego walory Częstochowa, a model Twist Step za-
debiutował w barwach Tramwajów Śląskich i jest eksplo-
atowany w takich miastach jak: Katowice, Chorzów i By-
tom. Rozwinięciem rodziny są TWISTY zaprojektowane 
specjalnie dla Wrocławia i Gorzowa Wlkp. oraz najdłuż-
szy w Polsce tramwaj „Krakowiak”. 

Niska podłoga czyni tramwaj komfortowym i ułatwia 
podróżowanie osobom niepełnosprawnym. W wersji 
3-członowej wyposażony jest w cztery obrotowe wózki i 
16 kół, co zmniejsza naciski na szyny. W efekcie pozwala 
to na dłuższą eksploatację torowiska i znaczne oszczęd-
ności. 

Podłoga w strefie wejścia na wysokości od 300 do 350 
mm nad główką szyny oraz rampa dla wózków dziecię-
cych i inwalidzkich pozwala korzystać z tramwaju oso-

bom niepełnosprawnym oraz usprawnia wymianę pasa-
żerów. Układ napędowy umożliwia odzyskiwanie energii 
podczas hamowania i jej zwrot do sieci (opcjonalnie 
gromadzenie jej w zasobnikach energii i wykorzystanie 
podczas rozruchu i przyspieszania). Obniża to koszty 
utrzymania tramwaju. Istotnym atutem zastosowanego 
napędu jest możliwość przemieszczania pojazdu w wa-
runkach awaryjnych przy wykorzystaniu energii zgroma-
dzonej w baterii. 

Dzięki skuteczności układów napędowych tramwaje 
PESA osiągają optymalne dla komfortu jazdy przyspie-
szenia, a zastosowane sterowanie pozwala skrócić dro-
gę hamowania. 

Tak jak w Swingu i Jazzie, tak i w Twiście możliwa jest 
diagnostyka online pozwalająca na monitorowanie sta-
nu floty pojazdów. Także motorniczy – dzięki zastosowa-
niu systemu klasyfikacji zdarzeń – sam może dokładnie 
określić sposób postępowania w danym momencie.



Podstawowe dane techniczne rodziny tramwajów Twist (2 - 4 człony)

Liczba członów

Długość

Szerokość
 
Wysokość

Miejsca siedzące

Miejsca stojące 

Wysokość wejścia

Niska podłoga

Szerokość toru

Prędkość maksymalna

Napięcie

Żywotność pojazdu

Kierunkowość
 
Wielkość kół  nowe / zużyte 

4 człony

2 człony

Rodzina pojazdów

3 człony

100% NISKIEJ PODŁOGI

INDYWIDUALNY DESIGN

WPISUJĄCY SIĘ W ESTETYKĘ 
MIASTA

BEZPIECZEŃSTWO I KOMFORT 
PODRÓŻOWANIA PASAŻERÓW 

O OGRANICZONYCH 
MOŻLIWOŚCIACH RUCHOWYCH

PIV / CIV

NAJWYŻSZE MOŻLIWE 
STANDARDY BEZPIECZEŃSTWA

2/3/4

22 700 -  42 830mm

2 300 - 2 650  mm

3 500 - 3 700 mm

od 32 do 156

od 95 do 211

od 300 mm

do 100 %

1 000 - 1 524 mm

do 80 km/h

600 - 750 V 

do 35 lat 

jedno/dwukierunkowe 

600 - 520 mm



Niskopodłogowy tramwaj Fokstrot produkcji PESA Byd-
goszcz to nowoczesny trójczłonowy tramwaj nowej gene-
racji, wybudowany z zastosowaniem najnowszych tech-
nologii. Jest przeznaczony dla transportu miejskiego  
o szerokości rozstawu toru 1524 mm. Pierwszy mia-
stem, w którym w 2014 roku pojawiły się tramwaje Foks-
trot była stolica Rosji Moskwa. Obecnie w Moskwie z suk-
cesem eksploatowanych jest 70 takich tramwajów PESA.

Od 2016 roku również w stolicy Ukrainy Kijowie prawie 50 
nowoczesnych tramwajów Fokstrot bezproblemowo wozi 
mieszkańców miasta, w pełni spełniając oczekiwania za-
równo pasażerów jak i operatora transportu miejskiego. 

Fokstrot wyróżnia nowoczesny design nadwozia i wnę-
trza, wyposażenie, które znacznie podwyższa komfort jaz-
dy pasażerów i komfort pracy motorniczego. Całkowicie 
niska podłoga znacznie ułatwia wsiadanie i wysiadanie pa-
sażerów, ich przemieszczanie się wewnątrz. Wysuwa-
na platforma i szerokie wejścia pozwalają na korzystanie  
z tramwaju osobom na wózkach inwalidzkich. System kli-
matyzacji i ogrzewania w przedziale pasażerskim i kabinie 

motorniczego, system pokładowego monitoringu, sys-
tem SIP, możliwość korzystania z internetu bezprzewodo-
wego, ładowarki do telefonów komórkowych/ oświetle-
nie LED, ergonomiczne siedzenia, możliwość samodziel-
nego otwierania drzwi przez pasażerów, duże, przyciem-
niane okna gwarantują komfort i bezpieczeństwo tego 
tramwaju.

Tramwaj Fokstrot wyróżnia się zastosowaniem materia-
łów kompozytowych, nowym typem wózków obrotowych, 
napędem asynchronicznym. Podczas korzystania z zasi-
lania akumulatorowego istnieje możliwość przemieszcza-
nia się pojazdu w przypadku braku zasilania w sieci trak-
cyjnej lub na odcinkach tras bez trakcji.

Istnieje możliwość zastosowania opracowanego przez 
PESA systemu diagnostyki on-line, co pozwala monitoro-
wać zdalnie stan parku pojazdów i natychmiastowo re-
agować w przypadkach jakichkolwiek awarii.

Od 2016 roku PESA dostarczyła ponad 40 tramwajów 
Fokstrot dla Stolicy Ukrainy - Kijowa.



Podstawowe dane techniczne tramwaju Fokstrot FORWARD

Ilość członów

Długość

Szerokość
 
Wysokość

Miejsca siedzące

Miejsca stojące 

Wysokość wejścia

Niska podłoga

Szerokość toru

Prędkość maksymalna

Napięcie

Żywotność pojazdu

Kierunkowość
 
Wielkość kół  nowe / zużyte 

Zakres temperatur

3

26 255 mm

2 300 - 2 650 mm

3 700 mm

od 56 do 80

od 124 do 155

370 mm

100 %

1 000 - 1 524 mm

75 km/h

600 - 750 V 

do 35 lat 

jednokierunkowe/dwukierunkowe

630 - 550 mm

- 40˚C + 40˚C

100% NISKIEJ PODŁOGI

BEZPIECZEŃSTWO I KOMFORT 
PODRÓŻOWANIA PASAŻERÓW 

O OGRANICZONYCH 
MOŻLIWOŚCIACH RUCHOWYCH

- 40˚C + 40˚C

SZEROKI ZAKRES TEMPERATUR

GOST

NAJWYŻSZE MOŻLIWE 
STANDARDY BEZPIECZEŃSTWA



Niskopodłogowe tramwaje typu Swing, to sprawdzone w 
trudnych warunkach eksploatacyjnych pojazdy, które po-
twierdziły swoje wysokie parametry użytkowe w Polsce 
(Warszawa, Gdańsk, Szczecin, Bydgoszcz, Toruń) jak i za-
granicą (Węgry, Bułgaria, Rumunia, Rosja). Do dziś do-
starczyliśmy blisko 300 pojazdów typu Swing. Ogromne 
doświadczenie zdobyte we współpracy z naszymi klien-
tami podczas eksploatacji daje pewność, że oferowane 
przez PESA Bydgoszcz tramwaje Swing spełnią wszystkie 
wymagania użytkowników.

Wnętrze pojazdu łączy funkcjonalność, przestrzeń i kom-
fort dla pasażerów z harmonijną kolorystyką wnętrza. 
Dzięki jednoprzestrzennej budowie, szerokim przejściom, 
zastosowaniu platformy dla inwalidy oraz całkowicie niską 
podłogą zapewniona jest sprawna wymiana pasażerów, 
również tych o ograniczonych możliwościach ruchowych. 

Tramwaje typu Swing zarówno w przestrzeni pasażer-
skiej, jak i w kabinie motorniczego są klimatyzowane.

Nie mniej ważne od wygody jest bezpieczeństwo. Swing 
charakteryzuje się wytrzymałością konstrukcji na ści-
skanie 400 kN oraz odpornością zderzeniową zgodnie 

z normą EN-15227. Konstrukcja czoła pojazdu jest wy-
posażona w absorbery pochłaniające energię zderzeń z 
przeszkodami oraz innymi pojazdami, co zapewnia bez-
pieczeństwo pasażerów oraz motorniczego i jednocze-
śnie znacząco wpływa na obniżenie kosztów i czasu ewen-
tualnych napraw.

Wózki wagonowe tramwajów Swing, to sprawdzone i do-
ceniane na świecie rozwiązanie z klasycznym zestawem 
kołowym, w którym koła połączone są osią. Konstrukcja 
tych elementów jest uniwersalna i umożliwia zamianę 
wózków napędowych pomiędzy sobą oraz obracanie w 
miejscu pod pudłem pojazdu, co pozwala wydłużyć okres 
eksploatacji obręczy oraz czas między ich reprofilacjami. 
Obsługa wózków jest prosta i intuicyjna, a zarazem tania.

Nowoczesny układ napędowy daje możliwość odzyskiwa-
nia energii. Na życzenie klienta tramwaj można dodatko-
wo wyposażyć w zasobniki energii, co przyczynia się do 
obniżenia kosztów eksploatacji. Dzięki zastosowanemu 
napędowi istnieje możliwość przemieszczania pojazdu w 
warunkach braku zasilania. Wykorzystanie energii zgro-
madzonej w bateriach pozwala na pokonanie krótkiego 
odcinka trasy bez zasilania z sieci trakcyjnej.



Podstawowe dane techniczne rodziny tramwajów Swing (3 - 7 członów)

Liczba członów

Długość

Szerokość
 
Wysokość

Miejsca siedzące

Miejsca stojące 

Wysokość wejścia

Niska podłoga

Szerokość toru

Prędkość maksymalna

Napięcie

Żywotność pojazdu

Kierunkowość
 
Wielkość kół  nowe / zużyte 

3/5/7

19 370 - 43 400 mm  

2 300 - 2 650  mm

3 430 - 3 850 mm

od 18 do 70

od 60 do 290

330 - 350 mm

100 %

900 - 1 524 mm

do 80 km/h

600 - 750 V 

do 35 lat 

jedno/dwukierunkowe 

680mm - 600mm

5 członów

3 człony

Rodzina pojazdów

7 członów

100% NISKIEJ PODŁOGI

INDYWIDUALNY DESIGN

WPISUJĄCY SIĘ W ESTETYKĘ 
MIASTA

BEZPIECZEŃSTWO I KOMFORT 
PODRÓŻOWANIA PASAŻERÓW 

O OGRANICZONYCH 
MOŻLIWOŚCIACH RUCHOWYCH

PIV / CIV

NAJWYŻSZE MOŻLIWE 
STANDARDY BEZPIECZEŃSTWA



System ograniczający ryzyko kolizji służący do zwięk-
szenia bezpieczeństwa pasażerów, motorniczego i in-
nych uczestników ruchu drogowego, w jakim porusza-
ją się lekkie pojazdy szynowe (tramwaje). Do realizacji 
wymagań wykorzystano system oparty o czujnik lidaro-
wy oraz pozycjonowanie na mapie torowiska opracowa-
nej na podstawie precyzyjnych pomiarów przy użyciu na-
wigacji satelitarnej Real Time Kinematic. Mapa pozwala 
na wyeliminowanie błędów działania systemu oraz zwięk-
szenie odporności na niesprzyjające warunki atmosfe-
ryczne jak śnieg czy mgły. System oblicza drogę hamo-
wania roboczego dla danej prędkości pojazdu. W przy-
padku wykrycia przeszkody, który znajduje się w odległo-

ści mniejszej niż droga hamowania roboczego, motorni-
czy informowany jest o ryzyku kolizji sygnałem dźwięko-
wym i optycznym. System jest bazą do rozwoju autono-
miczności pojazdów.

DiagApp - diagnostyka online zintegrowana platforma 
wsparcia serwisu i przewoźnika, którą cechuje połącze-
nie dotychczasowych zalet aplikacji diagnostycznych w 
jednym miejscu, dając nowe możliwości diagnozy i eks-
ploatacji. Dostępna na wszystkie typy taboru. Bardzo in-
tuicyjny interfejs. Dostęp z każdego miejsca i urządzenia 
dzięki przeglądarce WWW.



TRAMWAJE – wizja przyszłości 
Chcemy, by nasze tramwaje były integralną częścią 

krajobrazu każdego miasta. 
Pracujemy nad tym, aby koszty eksploatacji były jak 

najniższe, a ergonomia jak największa
Dążymy do tego, by były neutralne dla środowiska na-

turalnego. 
Utrwalamy markę PESA - producenta pojazdów bez-

piecznych i nowoczesnych. 

Ciekawy i niebanalny design to w dzisiejszym świecie miej-
skich pojazdów szynowych „must be” każdego projektu. 
PESA dzięki własnemu działowi designu przemysłowego 
oraz współpracy z partnerami zewnętrznymi jest goto-
wa zaproponować dowolny, ciekawy i niebanalny wygląd 
dla tramwaju. Rozwijamy rozwiązania techniczne tram-
waju PESA umożliwiające całkowitą rezygnację z trakcji 
napowietrznej jako źródło zasilania, wszystko po to aby 
system tramwaju był neutralny dla krajobrazu miasta. 
 

Zachęcający design w połączeniu z punktualnością, ła-
twą dostępnością i pozytywną kampanią zachęcającą 
kierowców do pozostawienia swoich aut w garażu na 
rzecz podróżowania po mieście tramwajem, będzie du-
żym atutem miasta w walce z korkami.
Ekologia nierozerwalnie towarzyszy tramwajom PESA 
od wielu lat i nadal podążamy tą ścieżką. Optymalnie 
najniższe zużycie energii plus jak największy zakres ma-
teriałów użytych do budowy, które podlegają recyklin-
gowi, to stałe zadania naszego działu Badań i Rozwoju  
w każdym nowym projekcie.

Nowoczesna technika tramwaju PESA jest jednym z klu-
czy do naszego sukcesu na rynku tramwajowym. Nasze 
rozwiązania techniczne wyprzedzają trendy rynkowe  
i zapewniają operatorom najwyższy poziom zaawanso-
wania technicznego, a pasażerom niespotykany poziom 
bezpieczeństwa podróżowania.
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