Tramwaje / LRV




Nasza misja jest
spetnianie obecnych i przysztych oczekiwan
krajowych i zagranicznych wtascicieli taboru szynowego
poprzez
budowe, unowoczesnianie oraz naprawe taboru,

przy zapewnieniu

dobrej jakosci i zadowolenia uzytkownikdow.




Polska, Krakéw, 28.07.2016 - Tram del Papa

Franciszek jedzie tramwajem PESA Krakowiak na spotkanie z mtodzieza.
Po raz pierwszy w historii papiez pojechat tramwajem promujac ekologiczny transport publiczny.

PESA - jako pierwsza polska firma - zaprojekto-
wata, zbudowata i zaczeta dostarcza¢ nowoczesne,
catkowicie niskopodtogowe tramwaje. Konsekwent-
ny rozwoj kolejnych generacji pojazdéw przeznaczo-
nych dla komunikacji miejskiej i coraz bogatsze ich
zréznicowanie, to efekt wstuchiwania sie producen-
ta w oczekiwania przewoznikow, dzieki czemu tram-
waje marki PESA jezdza dzis w wigkszosci duzych
miast Polski oraz w kilku europejskich stolicach.
lch atutem, decydujgcym o rynkowej konkuren-
cyjnosci, jest innowacyjnose, przyjaznosc dla pa-
sazerow, obstugi i srodowiska oraz dostosowa-
nie niemal kazdego szczeg6tu do indywidualnych
potrzeb przewoznika. Nasze priorytety sprowa-
dzaja sie jednak do dwoch stow: bezpieczenstwo
i niezawodnose.

Tramwaje powstajace w PESA moga by¢ przysto-
sowane do zréznicowanej jakosci i szerokosci to-
roew od S00mm do 1524mm. W zaleznosci od po-
trzeb operatora proponujemy pojazdy 2, 3, 4, 5
lub 7 cztonowe; jedno lub dwukierunkowe. Ich prze-
strzen daje poczucie komfortu i bezpieczenstwa.
Wszystkie tramwaje zbudowane sg z niepalnych
lub trudnopalnych materiatow, a przed skutkami
zderzen chroni klatka bezpieczenstwa oraz strefa
pochfaniajgca energie.

Modutowa budowa tramwajéw, zaréwno
w zakresie konstrukgji, uktadu siedzen jak
i wyposazenia, umozliwia dopasowanie

Tramwaje / LRV

pojazdu do wymogoéw klienta. Dzieki temu PESA
produkuje okoto 200 tramwajéw rocznie. Na zy-
czenie kontrahentéw w tramwajach moga byc
réwniez zainstalowane systemy informacyjno - re-
klamowe oraz monitoring.

Wykorzystanie najnowoczesniejszych technologii
opcjonalnie umozliwia kontrolowanie pracy pojaz-
dow na trasie za pomocg diagnostyki online. Przy
pomocy nowoczesnych urzadzen multimedialnych
dostepny jest podglad i kontrola podstawowych
podzespotow tramwaju oraz systemow bezpie-
czenstwa.

Konsekwentne, ciggte rozwijanie tego rodzaju dia-
gnostyki daje wcigz nowe mozliwosci monitorowa-
nia stanu technicznego floty pojazdéw na trasie.

Kolejne tramwaje proponowane innym miastom
sg dowodem na to, ze PESA nie zwalnia tempa roz-
woju. Rozwijanie rodziny pojazdéw LRV to naturalny
etap rozwoju naszej firmy. Pojazdy tego typu czer-
pia doswiadczenie z zakresu projektowania, budo-
wy, ekploatacji tramwajow i EMU. Nasze tramwaje
przysztosci beda istotng alternatywa dla przewoz-
nikdw poszukujgcych srodkow transportu europej-
skiej jakosci za konkurencyjng cene. A dla podroéz-
nych - zwtaszcza korzystajacych dotychczas z sa-
mochodéw - mocnym argumentem, by korzystac
z publicznej komunikacji miejskiej. Bez-
piecznie i niezawodnie.



TRAMWAJE PESA

CHARAKTERYSTYKA POJAZDOW

Nowoczesny design

wpisujacy sie w estetyke miasta

Bezpieczenstwo

ochrona pasazerow i obstugi pojazdu

Systemy sterowania PESA

innowacyjne, dostosowane
do wymogow przewoznika

DIAGNOSTYKA ON-LINE

ZDALNE MONITOROWANIE PARAMETROW
| STANU URZADZEN POJAZDU, Z MOZLIWOSCIA
PRZEKAZYWANIA INFORMACJ!I DO OPERATORA
| SERWISU PESA
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MODULOWY PRZYJAZNY EKOLOGICZNY
UMQOZLIWIA DOPASOWANIE DOSTOSOWANY DLA 0SOB REKUPERACJA ENERGII, UZYTE
POJAZDU DO INDYWIDUALNYCH NIEPELNOSPRAWNYCH MATERIALY PODLEGAJA RECYKLINGOWI

WYMOGOW KLIENTA



Systemy informacji PESA

systemy SIP, SER, WiFi, CCTV

Dopasowanie

mozliwose stosowania dowolnych
poddostawcow w zaleznosci
od wymogow klienta

Réznorodnosé wozkow

szeroki zakres dostepnych wozkow,
ktore mozna dopasowac do dowolnej
konstrukcji pojazdu

(@

WI - FI

ODPORNOSC ZDERZENIOWA

Norma EN 15227

Bezpieczenstwo pasazeréow oraz motorniczego

poprzez strefe absorbcji energii zderzenia chronigca przed
skutkami kolizji - zmniejszenie przecigzen oddziatywujacych
na pojazd a tym samym na pasazerow oraz motorniczego
znajdujacych sie wewnatrz pojazdu

BOStrab

Strefa absorbgiji

pozwala unikna¢ uszkodzen oraz znieksztatcer konstrukcji
pojazdu przy zderzeniu
GOST

NAJWYZSZE MOZLIWE
STANDARDY BEZPIECZENSTWA



Dwukierunkowy, pieciocztionowy Jazz, to tramwaj no-
wego typu, w ktdrym dzieki zastosowaniu bezosiowych
wozkow jezdnych podioga jest ptaska i nie posiada zad-
nych wznioséw. Tramwaje te sg rozwinieciem rodziny
pojazdow typu SWING.

100% niskiej, ptaskiej podtogi czyni ten pojazd przyja-
znym dla pasazerow. Wysokos¢ podtogi, mierzona od
poziomu gtowki szyny wynosi 350 mm, co utatwia ko-
rzystanie z komunikacji publiczne] osobom starszym
i niepetnosprawnym. Poruszajgcy sie na wozkach in-
walidzkich majg utatwiony dostep do wnetrza dzieki
oznakowanej wysuwanej platformie umieszczonej przy
drzwiach dwustrumieniowych najblizszych kabinie mo-
torniczego.

Tramwaj wyposazony jest po kazdej ze stron w 6 drzwi
- 4 dwustrumieniowych i 2 jednostrumieniowych - co
zapewnia szybka i ptynng wymiang pasazerow na przy-
stankach. Przedziat pasazerski posiada wydajny uktad
klimatyzacji. System informacji pasazerskiej oprocz
tablic kierunkowych czotowych i bocznych sktada sie z
zestawu ekranow LCD, na ktérych dodatkowo mozna
emitowac zdjecia, plansze i filmy reklamowe. W catkowi-
cie wydzielonej kabinie, motorniczy dysponuje regulowa-
nym pulpitem sterowniczym z centralnym terminalem
komputerowym, co czyni tramwaj przyjaznym takze dla
obstugi.

Pojazd wyposazony jest w mikroprocesorowe sterowa-
nie i diagnostyke online obejmujgca wszystkie obwody
i podzespoty tramwaju decydujgce o bezpieczenstwie
pracy wagonu z rejestracjg zdarzen w czasie rzeczy-
wistym i zapamietywaniem stanow awaryjnych. Infor-

macje potrzebne dla prawidtowej obstugi pojazdu przez
motorniczego sa wyswietlane w postaci komunikatow
i sygnalizacji swietlnej na terminalu komputerowym
w centralnym miejscu pulpitu.

Konstrukcja jezdna tramwaju oparta jest o dwa wozki
napedowe. Kazde koto jest napedzane silnikiem trakcyj-
nym. Dwa stopnie usprezynowania wozkow gwarantujg
wysoki komfort podrézowania.

Uktad napedowy ze sterowaniem mikroprocesorowym
umozliwia odzyskiwanie energii elektrycznej podczas
hamowania elektrodynamicznego, ktéra gromadzona
jest w zasobnikach energii tzw. superkondensatorach,
co obniza koszty eksploatacji. W przypadku zaniku na-
piecia w sieci trakcyjnej uktad napedowy umozliwi zjazd
tramwaju przy zasilaniu z baterii akumulatoréw celem
np. awaryjnego zjazdu ze skrzyzowania.

Dodatkowo w celu poprawy bezpieczenstwa, pojazd jest
wyposazony w nowoczesny system antykolizyjny ostrze-
gajacy motorniczego przed grozba zderzenia z prze-
szkodami znajdujgcymi sie na torze przed tramwajem.
Uktad sterowania pojazdu umozliwia wykrywanie i likwi-
dowanie poslizgow wystepujacych podczas rozruchu
i hamowania.

Tramwaje z rodziny Jazz wystepuja réwniez w konfigura-
cji jednokierunkowe;.

Pierwsze Jazzy marki PESA zostaly juz dostarczo-
ne do Warszawy i Gdanska. Zastosowane w nich
rozwigzania techniczne sg efektem wieloletnich do-
Swiadczen z eksploatacji pojazdow trzech dotych-
czasowych generacji oraz oczekiwan warszawskiego
i gdanskiego przewoznika.




Podstawowe dane techniczne rodziny tramwajow Jazz (3 - 7 czionéw)

Liczba czlonéw 3/5/7
Diugosé 19 300-41 000 mm
Szerokosé 2 300-2 650 mm
Wysokosé 3430-3 850 mm
Miejsca siedzace od 18 do 55
Miejsca stojace od 80 do 190
Wysokosé wejscia od 300mm
Niska podioga 100 %

Szerokosé toru

1000-1 524 mm

Predkosé maksymalna do 80 km/h
Napiecie 600-750V
Zywotnos$é pojazdu do 35 lat

Kierunkowosé

jedno/dwukierunkowe

Wielkosé kot nowe / zuzyte

660 -580 mm
680-600 mm

PIV / CIV

NAJWYZSZE MOZLIWE
STANDARDY BEZPIECZENSTWA

100% NISKIEJ PODLOGI

BEZPIECZENSTWO | KOMFORT
PODROZOWANIA PASAZEROW
0O OGRANICZONYCH
MOZLIWOSCIACH RUCHOWYCH

INDYWIDUALNY DESIGN

WPISUJACY SIE W ESTETYKE
MIASTA

NISKA EMISJA HALASU

OPTYMALIZACJA UZYTYCH
MATERIALOW | URZADZEN

7 cztonéw

5 cztonéw

Rodzina pojazdow

Iz

3 cztony




Najnowszy tramwaj produkcji PESA Bydgoszcz nie jest
kontynuacjg Swinga czy Jazza ani dla nich konkurencja,
lecz istotnym uzupetnieniem oferty. Jako pierwsza do-
cenita jego walory Czestochowa, a model Twist Step za-
debiutowat w barwach Tramwajow Slaskich i jest eksplo-
atowany w takich miastach jak: Katowice, Chorzow i By-
tom. Rozwinigciem rodziny sg TWISTY zaprojektowane
specjalnie dla Wroctawia i Gorzowa WIkp. oraz najdtuz-
szy w Polsce tramwaj ,Krakowiak”.

Niska podtoga czyni tramwaj komfortowym i utatwia
podrézowanie osobom niepetnosprawnym. W wersji
3-cztonowej wyposazony jest w cztery obrotowe wozki i
16 kot, co zmniejsza naciski na szyny. W efekcie pozwala
to na dtuzszg eksploatacje torowiska i znaczne oszczed-
NoSci.

Podtoga w strefie wejscia na wysokosci od 300 do 350
mm nad gtowka szyny oraz rampa dla wozkéw dziecig-
cych i inwalidzkich pozwala korzysta¢ z tramwaju oso-

bom niepetnosprawnym oraz usprawnia wymiane pasa-
zerow. Uktad napedowy umozliwia odzyskiwanie energii
podczas hamowania i jej zwrot do sieci (opcjonalnie
gromadzenie jej w zasobnikach energii i wykorzystanie
podczas rozruchu i przyspieszania). Obniza to koszty
utrzymania tramwaju. Istotnym atutem zastosowanego
napedu jest mozliwoS¢ przemieszczania pojazdu w wa-
runkach awaryjnych przy wykorzystaniu energii zgroma-
dzonej w baterii.

Dzieki skutecznosci uktadéw napedowych tramwaje
PESA osiagaja optymalne dla komfortu jazdy przyspie-
szenia, a zastosowane sterowanie pozwala skroécic¢ dro-
ge hamowania.

Tak jak w Swingu i Jazzie, tak i w Twiscie mozliwa jest
diagnostyka online pozwalajgca na monitorowanie sta-
nu floty pojazdéw. Takze motorniczy - dzieki zastosowa-
niu systemu klasyfikacji zdarzen - sam moze doktadnie
okresli¢ spos6b postepowania w danym momencie.




Podstawowe dane techniczne rodziny tramwajéw Twist (2 - 4 cziony)

Liczba czlonéw 2/3/4
Dtugosé 22 700 - 42 830mm
Szerokosc 2 300-2 650 mm
Wysokosé 3500-3 700 mm
Miejsca siedzace od 32 do 156
Miejsca stojace od 95 do 211
Wysokosé wejscia od 300 mm
Niska podioga do 100 %

Szerokosé toru

1000-1 524 mm

Predkosé maksymalna do 80 km/h
Napiecie 600-750V
Zywotnos$é pojazdu do 35 lat

Kierunkowosé

jedno/dwukierunkowe

Wielkosé két nowe / zuzyte

600-520 mm

PIV / CIV

NAJWYZSZE MOZLIWE
STANDARDY BEZPIECZENSTWA

100% NISKIEJ PODLOGI

BEZPIECZENISTWO | KOMFORT
PODROZOWANIA PASAZEROW
0 OGRANICZONYCH
MOZLIWOSCIACH RUCHOWYCH

INDYWIDUALNY DESIGN

WPISUJACY SIE W ESTETYKE
MIASTA

4 cztony

el WS

Rodzina pojazdow

TWIST

3 cztony

2 cztony



Niskopodtogowy tramwaj Fokstrot produkcji PESA Byd-
goszcz to nowoczesny trojcztonowy tramwaj nowej gene-
racji, wybudowany z zastosowaniem najnowszych tech-
nologii. Jest przeznaczony dla transportu miejskiego
0 szerokosci rozstawu toru 1524 mm. Pierwszy mia-
stem, w ktorym w 2014 roku pojawity sie tramwaje Foks-
trot byta stolica Rosji Moskwa. Obecnie w Moskwie z suk-
cesem eksploatowanych jest 70 takich tramwajow PESA.

0Od 2016 roku réwniez w stolicy Ukrainy Kijowie prawie 50
nowoczesnych tramwajéw Fokstrot bezproblemowo wozi
mieszkancéw miasta, w petni spetniajgc oczekiwania za-
roéwno pasazerow jak i operatora transportu miejskiego.

Fokstrot wyrdznia nowoczesny design nadwozia i wne-
trza, wyposazenie, ktore znacznie podwyzsza komfort jaz-
dy pasazerow i komfort pracy motorniczego. Catkowicie
niska podtoga znacznie utatwia wsiadanie i wysiadanie pa-
sazerow, ich przemieszczanie sie wewnatrz. \Wysuwa-
na platforma i szerokie wejscia pozwalajg na korzystanie
z tramwaju osobom na wdézkach inwalidzkich. System kli-
matyzacji i ogrzewania w przedziale pasazerskim i kabinie

motorniczego, system poktadowego monitoringu, sys-
tem SIP, mozliwos¢ korzystania z internetu bezprzewodo-
wego, tadowarki do telefonéw komaérkowych/ oswietle-
nie LED, ergonomiczne siedzenia, mozliwos¢ samodziel-
nego otwierania drzwi przez pasazerow, duze, przyciem-
niane okna gwarantuja komfort i bezpieczenstwo tego
tramwaju.

Tramwaj Fokstrot wyréznia sie zastosowaniem materia-
tow kompozytowych, nowym typem waozkéw obrotowych,
napedem asynchronicznym. Podczas korzystania z zasi-
lania akumulatorowego istnieje mozliwos¢ przemieszcza-
nia sie pojazdu w przypadku braku zasilania w sieci trak-
cyjnej lub na odcinkach tras bez trakciji.

Istnieje mozliwos¢ zastosowania opracowanego przez
PESA systemu diagnostyki on-line, co pozwala monitoro-
wac zdalnie stan parku pojazdéw i natychmiastowo re-
agowac w przypadkach jakichkolwiek awari.

Od 2016 roku PESA dostarczyta ponad 40 tramwajéw
Fokstrot dla Stolicy Ukrainy - Kijowa.




Podstawowe dane techniczne tramwaju Fokstrot FORWARD

llosé czlonéw 3

Diugosé 26 255 mm
Szerokosé 2 300-2 650 mm
Wysokosé 3 700 mm
Miejsca siedzace od 56 do 80

Miejsca stojace

od 124 do 155

Wysokosé wejscia

370 mm

Niska podioga

100 %

Szerokosé toru

1000-1 524 mm

Predkosé maksymalna 75 km/h
Napiecie 600-750V
Zywotnos$é pojazdu do 35 lat

Kierunkowosé

jednokierunkowe/ dwukierunkowe

Wielkosé két nowe / zuzyte

630-550 mm

Zakres temperatur

-40°C+40°C

S R RS AR SRR

GOST

NAJWYZSZE MOZLIWE

STANDARDY BEZPIECZENSTWA

100% NISKIEJ PODLOGI

BEZPIECZENISTWO | KOMFORT
PODROZOWANIA PASAZEROW

MOZLIWOSCIACH RUCHOWYCH

SZEROKI ZAKRES TEMPERATUR

0O OGRANICZONYCH

-40°C+40°C




Niskopodtogowe tramwaje typu Swing, to sprawdzone w
trudnych warunkach eksploatacyjnych pojazdy, ktére po-
twierdzity swoje wysokie parametry uzytkowe w Polsce
(Warszawa, Gdansk, Szczecin, Bydgoszcz, Torun) jak i za-
granica (Wegry, Butgaria, Rumunia, Rosja). Do dzis do-
starczylismy blisko 300 pojazdéw typu Swing. Ogromne
doswiadczenie zdobyte we wspotpracy z naszymi klien-
tami podczas eksploatacji daje pewnos¢, ze oferowane
przez PESA Bydgoszcz tramwaje Swing spetnig wszystkie
wymagania uzytkownikaw.

Whnetrze pojazdu taczy funkcjonalnose, przestrzen i kom-
fort dla pasazeréw z harmonijng kolorystyka wnetrza.
Dzieki jednoprzestrzennej budowie, szerokim przejsciom,
zastosowaniu platformy dla inwalidy oraz catkowicie niskg
podtoga zapewniona jest sprawna wymiana pasazerow,
rowniez tych o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.

Tramwaje typu Swing zaréwno w przestrzeni pasazer-
skiej, jak i w kabinie motorniczego sg klimatyzowane.

Nie mniej wazne od wygody jest bezpieczenstwo. Swing
charakteryzuje sie wytrzymatoscig konstrukcji na sci-
skanie 400 kN oraz odpornoscig zderzeniowa zgodnie

z norma EN-15227. Konstrukcja czota pojazdu jest wy-
posazona w absorbery pochfaniajgce energie zderzen z
przeszkodami oraz innymi pojazdami, co zapewnia bez-
pieczenstwo pasazerow oraz motorniczego i jednocze-
$nie znaczaco wptywa na obnizenie kosztow i czasu ewen-
tualnych napraw.

Wozki wagonowe tramwajéw Swing, to sprawdzone i do-
ceniane na Swiecie rozwigzanie z klasycznym zestawem
kotowym, w ktérym kofa potaczone sag osig. Konstrukcja
tych elementow jest uniwersalna i umozliwia zamiane
wozkow napedowych pomiedzy soba oraz obracanie w
miejscu pod pudtem pojazdu, co pozwala wydituzy¢ okres
eksploatacji obreczy oraz czas miedzy ich repraofilacjami.
Obstuga wazkéw jest prosta i intuicyjna, a zarazem tania.

Nowoczesny uktad napedowy daje mozliwos¢ odzyskiwa-
nia energii. Na zyczenie klienta tramwaj mozna dodatko-
wo wyposazy¢ w zasobniki energii, co przyczynia sie do
obnizenia kosztoéw eksploatacji. Dzieki zastosowanemu
napedowi istnieje mozliwos¢ przemieszczania pojazdu w
warunkach braku zasilania. WWykorzystanie energii zgro-
madzonej w bateriach pozwala na pokonanie krétkiego
odcinka trasy bez zasilania z sieci trakcyjnej.




Podstawowe dane techniczne rodziny tramwajéw Swing (3 - 7 czlonéw)

Liczba czlonow 3/5/7
Diugosé 19 370-43 400 mm
Szerokosé 2 300-2 650 mm
Wysokosé 3430-3 850 mm
Miejsca siedzace od 18 do 70
Miejsca stojace od 60 do 290
Wysokosé wejscia 330-350 mm
Niska podioga 100 %

Szerokosé toru

900-1 524 mm

Predkosé maksymalna do 80 km/h
Napiecie 600-750V
Zywotnosé pojazdu do 35 lat

Kierunkowosé

jedno/dwukierunkowe

Wielkosé két nowe / zuzyte

680mm - 600mm

PIV / CIV

NAJWYZSZE MOZLIWE
STANDARDY BEZPIECZENSTWA

100% NISKIEJ PODLOGI

BEZPIECZENSTWO | KOMFORT
PODROZOWANIA PASAZEROW
0O OGRANICZONYCH
MOZLIWOSCIACH RUCHOWYCH

INDYWIDUALNY DESIGN

WPISUJACY SIE W ESTETYKE
MIASTA

7 cztonow

5 cztonéw

Rodzina pojazdow

SWING

3 cztony



System ograniczajacy ryzyko kolizji stuzacy do zwigk-
szenia bezpieczenstwa pasazerdw, motorniczego i in-
nych uczestnikéw ruchu drogowego, w jakim porusza-
ja sie lekkie pojazdy szynowe (tramwaje). Do realizacji
wymagan wykorzystano system oparty o czujnik lidaro-
Wy oraz pozycjonowanie na mapie torowiska opracowa-
nej na podstawie precyzyjnych pomiaroéw przy uzyciu na-
wigacji satelitarnej Real Time Kinematic. Mapa pozwala
na wyeliminowanie btedoéw dziatania systemu oraz zwiek-
szenie odpornosci na niesprzyjajace warunki atmosfe-
ryczne jak snieg czy mgly. System oblicza droge hamo-
wania roboczego dla danej predkosci pojazdu. W przy-
padku wykrycia przeszkody, ktéry znajduje sie w odlegto-

APLIKACJA CENTRALNEGOD =
ZARZADZANIA

! * ANTENA
G5M

/ w DIAONOSTYHEA |
, & ZARZADZANIE

STEROWNIK «
DRZWI

sci mniejszej niz droga hamowania roboczego, motorni-
czy informowany jest o ryzyku kolizji sygnatem dzwieko-
wym i optycznym. System jest baza do rozwoju autono-
micznosci pojazdow.

DiagApp - diagnostyka online zintegrowana platforma
wsparcia serwisu i przewoznika, ktéra cechuje potacze-
nie dotychczasowych zalet aplikacji diagnostycznych w
jednym miejscu, dajgc nowe mozliwosci diagnozy i eks-
ploatacji. Dostepna na wszystkie typy taboru. Bardzo in-
tuicyjny interfejs. Dostep z kazdego miejsca i urzadzenia
dzieki przegladarce WWWWV.

STATYSTYKA

J ANALIZA
>

STEROWNIK »

HAC « STEROWNIK

PPOZ

+ STEROWNIK
NAPEDU

* SERWER BAZODANOWY

« STEROWNIK
HAMULCA



TRAMWAJE - wizja przysziosci

® Chcemy, by nasze tramwaje byly integralng czescig
krajobrazu kazdego miasta.

® Pracujemy nad tym, aby koszty eksploatacji byty jak
najnizsze, a ergonomia jak najwieksza

® Dazymy do tego, by byly neutralne dla srodowiska na-
turalnego.

® Utrwalamy marke PESA - producenta pojazdéw bez-
piecznych i nowoczesnych.

Ciekawyiniebanalny design to w dzisiejszym Swiecie migj-
skich pojazdéw szynowych ,must be” kazdego projektu.
PESA dzieki wtasnemu dziatowi designu przemystowego
oraz wspotpracy z partnerami zewnetrznymi jest goto-
wa zaproponowac dowolny, ciekawy i niebanalny wyglad
dla tramwaju. Rozwijamy rozwigzania techniczne tram-
waju PESA umozliwiajgace catkowitg rezygnacije z trakcji
napowietrznej jako zrodto zasilania, wszystko po to aby
system tramwaju byt neutralny dla krajobrazu miasta.

Zachecajacy design w potaczeniu z punktualnoscia, ta-
twa dostepnoscig i pozytywng kampanig zachecajaca
kierowcow do pozostawienia swoich aut w garazu na
rzecz podrozowania po miescie tramwajem, bedzie du-
zym atutem miasta w walce z korkami.

Ekologia nierozerwalnie towarzyszy tramwajom PESA
od wielu lat i nadal podazamy ta sciezka. Optymalnie
najnizsze zuzycie energii plus jak najwigkszy zakres ma-
teriatow uzytych do budowy, ktére podlegaja recyklin-
gowi, to state zadania naszego dziatu Badan i Rozwoju
w kazdym nowym projekcie.

Nowoczesna technika tramwaju PESA jest jednym z klu-
czy do naszego sukcesu na rynku tramwajowym. Nasze
rozwigzania techniczne wyprzedzajg trendy rynkowe
i zapewniajg operatorom najwyzszy poziom zaawanso-
wania technicznego, a pasazerom niespotykany poziom
bezpieczenstwa podrézowania.
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